Minnesanteckningar frén Slapvagnsdagen pd Amsberg 18 maj 2010

Narvarande: Maria, Jesper, Patrik SMC; Per Johansson McRF; Rustan Jarnesand Svenska Honda;
Anders Ericsson Roc Sweden; Ingela Sundin, Dick Thérn, Mats Hjalm, Lars-Ake Gustavsson
Transportstyrelsen; Max Kalliga GWCS; Hakan Persson HDCS; Bernt Tjernberg Venture Club of Sweden;
Gustaf Ridderstolpe SFRO; ett stort antal lokala slapvagnsakare under ledning av Tommy Melén.

Franvarande: Trafikpolisen Dalarna, Bilsport MC, Naringsdepartementet och Bilprovningen.

Efter vdlkomsthalsning och presentation av de narvarande korde samtliga MC-forare med slapvagn ett
antal varv pa Amsbergs gokartbana. Att kéra motorcykel pa gokartbana ar en utmaning aven utan slap.
SMC bedriver ett stort antal kurser i broms- och kurvteknik just pa denna typ av anlaggningar. Det
handlar om att ha kontroll pa fordonet och kunna kéra med ratt teknik in och ut ur snava kurvor. Alla
motorcyklar klarade kurvorna pa Amsbergs gokartbana utan problem med slapvagnar.

Darefter genomfordes bromstest med tva motorcyklar, Honda Goldwing med och utan fullastat slap i 50
km/h. Den ena motorcykeln hade ABS, den andra inte. Vaglaget var torrt. Aven G-kraften mattes pa
motorcykeln samt pa slapet. Slapet vagde 142 Kilo.

Ronny, vit MC utan ABS utan sldap 50 km/h

Bromsstracka 9,40 meter

G-kraft: Retardation(bromskraft), 10,7 meter/sekundkvadrat, vanster 0,9 meter/sekundkvadrat,
hoéger 6,1 meter/sekundkvadrat

Ronny, vit MC utan ABS med slap 50 km/h

Bromsstracka 10,30 meter

G-kraft MC: Retardation (bromskraft) 9,2 meter/sekundkvadrat, vanster 3,2 meter/sekundkvadrat,
hoéger 2,9 meter/sekundkvadrat

G-kraft slap: Retardation 3,8 meter/sekundkvadrat, vanster 6,6 meter/sekundkvadrat, hoger 6,1
meter/sekundkvadrat

Tommy, gul MC med ABS utan slap 50 km/h

Bromsstracka 5,80 meter

G-kraft: Retardation 10,3 meter/sekundkvadrat, vanster 0,8 meter/sekundkvadrat, hoger 4,7
meter/sekundkvadrat

Tommy, gul MC med ABS med sldp 50 km/h

Bromsstracka 6,60

G-kraft MC: Retardation 9,1 meter/sekundkvadrat, vanster 2,7 meter/sekundkvadrat, hoger 2,6
meter/sekundkvadrat

G-kraft slap: Retardation 4,6 meter/sekundkvadrat, vanster 7,1 meter/sekundkvadrat, héger 7,2
meter/sekundkvadrat

Broms med undanmanéver i 80 km/h MC med ABS och med slap

SMC har ett antal ganger fatt hora att det ar omgjligt att klara broms med undanmandéver i 80 km/h
med en motorcykel som har slap. Tommy visade att detta inte ar en problematisk manéver med ett
langt MC-ekipage i laglig hastighet.

G-kraft MC i detta test: Retardation 12,1 meter/sekundkvadrat, vanster 3,1 meter
/sekundkvadrat, hoger 2,7 meter/sekundkvadrat
G-kraft slap: Retardation 5,5 meter/sekundkvadrat, vanster 8,0

meter/sekundkvadrat, hoger 7,5 meter/sekundkvadrat



Diskussion

Testerna atfoljdes av att alla representanter talade om sin syn pa nulaget och férslag pa hur
problematiken skulle kunna l6sas. Gustav Ridderstolpe redogjorde forst fér bromstesterna.
Motorcyklarnas retardationskraft overstiger med god marginal de krav som stélls av Bilprovningen, bade
med och utan slap. Bromsstrackan for MC med sldap 6kade med en meter oavsett om motorcykeln hade
ABS eller inte jamfort med MC utan slap. Sidokraften ar mycket hogre for motorcykeln an for slapet
vilket ar naturligt eftersom motorcykeln lutar i kurvor. SFRO ser inga problem med att motorcyklar far
framforas med slap.

SFRO &r garna behjélpliga med sina kunskaper for att kunna Iésa problemet.

Rustan Jarnesand, Honda

Detta ar en fraga for endast en eller kanske tva modeller i hela Hondas sortiment. Hondas fabrik i
Japan kan inte gora ett godkdannande endast fér en modell fér det enda land i hela varlden dar krav
stalls att uppgiften om massa ska inforas i registreringsbevis. Honda ser detta som ett svenskt
byrakratiskt problem som det borde ga att hitta en nationell 16sning pa.

Svenska Honda ér villig att samarbeta i fragan men vill veta vilka uppgifter som Transportstyrelsen
kraver for att l6sa problemet. .

Anders Eriksson, Roc Sweden AB

Foretaget har salt kopplingsanordningar sedan EG-direktivet tradde i kraft och har idag godkanda drag
till ett 40-tal olika MC-modeller. Det handlar framst om stora glidare. Ingen kund har haft problem med
dragen och 40 % av kunderna ar sadana som aterkommer och vill képa drag till en ny motorcykel.
Kopplingsanordningar saljs till hela EU och i andra lander finns inte de problem vi har i Sverige.
Tidigare saldes omkring 2-300 krokar per ar i Sverige, sedan 29 april 2009 omkring 50. Varje
kopplingsanordning kostar omkring 5 000 kronor.

Roc Sweden upplever att det endast ar problem fér nya motorcyklar som ar helfordonsgodkanda. De
som har &ldre och/eller importerade motorcyklar kan fa dem godkanda. Hanteringen vid
registreringsbesiktning varierar mellan stationer.

Roc Sweden sager att det stalls mycket héga krav pa draget men inga alls pa sjalva slapet, vilket kan
diskuteras. Kraven i Trafikforordningen ar dock glasklara och tillrackliga for att uppna trafiksakerhet.
Roc Sweden utfardar intyg for vad kopplingsanordningen klarar av, det varierar fran 110 till maximalt
150 kilo.

Roc Sweden samarbetar garna med MC-tillverkarna och Transportstyrelsen for att na en 16sning pa
problemet.

Per Johansson, McRF

MC-tillverkarna har inga problem med att MC-dgarna satter en kopplingsanordning pa sina motorcyklar.
Daremot kan ingen tillverkare tillhandahalla den uppgift Transportstyrelsen kraver eftersom det endast
ar Sverige som kraver detta. Systemet blir mycket orattvist om importerade motorcyklar blir godkanda
med kopplingsanordning medan svensksalda motorcyklar underkanns. Samma regler bor galla for alla,
annars blir det illojal konkurrens.

McRF ska diskutera fragan bland tillverkarna och vill bidra till en I6sning pa det nationella problemet.

Transportstyrelsen

Historiskt har fragan hanterats pa olika satt. Fran bérjan radde ett forbud for MC att framféra slap,
darefter fick varje fordonsagare anséka om dispens. Nar det aktuella direktivet tradde i kraft 17 juni
1999 bérjade reglerna om kopplingsanordning och dess montering att galla samma dag. Det aktuella
problemet uppstod 29 april 2009 nar Bilprovningen borjade tillampa direktiv 93/93/EEG.
Transportstyrelsen vet inte varfor forandringen borjade detta datum och hanvisar till Bilprovningen.
SMC har fragat Bilprovningen som hanvisar till Transportstyrelsen.



Transportstyrelsen tycker att SMC vill forcera fram en I6sning. Man hade i april en intern princip-
diskussion i fragan under april och beslutat att boérja utreda den i host. Man ska borja med att
undersoka olycksstatistik i STRADA. Just nu ligger allt fokus pa avregleringen av
besiktningsverksamheten i Sverige.

Transportstyrelsen sager att uppgiftskravet galler alla motorcyklar som tagits i bruk 17 juni 1999 eller
senare, oavsett om det ar importerat, helfordonsgodkant eller inte. Om en motorcykel som importeras
fran ett annat EU-land och har en befintlig kopplingsanordning kan bli godkdand kunde inte klarlaggas.
Det maste i alla fall finnas inskrivet i registreringshandling.

Dispensforfarande ar inte aktuellt sager Transportstyrelsen. Att andra foreskrifter tar omkring 5-6
manader.

Transportstyrelsen lovar att aterkomma till Honda och McRF om vilka krav man vill ska vara uppfyllda
for att kunna godkanna en motorcykel med kopplingsanordning.

Transportstyrelsen ar val medveten om att manga vill att fragan ska l6sas eftersom man fatt omkring
120-130 brev.

Maria Nordqvist, SMC

Detta ar ett stort problem for manga MC-agare som vill kunna framfora sitt fordon pa ett lagligt satt.
Kontroll har gjorts med Trafikregistret och i december 2009 fanns enligt Kjell-Ake Sjodin 690
motorcyklar med kula och en med krok.

Samtliga forsakringsbolag har kontaktats fére dagens mote. Ingen ser MC med slap som ett problem,
tvartom ar det fa skador. Bilsport & MC Specialforsakring som har majoriteten av svenska MC-
forsakringar kdnner som enda bolag till cirka tio skador sedan 1999. Férsakringsbolagen har inget att
erinra mot att motorcyklar far framforas med slapvagn.

Ett problem som férsakringsbolagen flaggar for ar att skadade motorcyklar med kopplingsanordning inte
skrotas. Agarna vill istillet reparera och behalla sina fordon eftersom de inte kan képa en ny MC och fa
drag godkant. Detta rimmar illa med de tester vi sett idag och den studie som presenterades ifjol som
visar att ABS-bromsar kan radda liv och minska skador. MC-strategin som nyligen presenterats pekar
pa att 6kat anvandande av ABS-bromsar pa MC kan minska olyckorna betydligt. Pa den typen av
motorcykel dar kopplingsanordning ar aktuell finns idag ABS pa manga modeller.

Trafikpolisen hade bjudits in till métet men fick forhinder i sista stund. Man halsar dock att man inte
ser nagra som helst problem med MC och slap. Tvartom ar detta en grupp seriésa gubbar som vet vad
de haller pa med. De fororsakar inga polisingripanden.

SMC har svart att férsta varfor direktivet om kopplingsanordningar och dess montering éverhuvudtaget
antogs 1997 och tillampades eftersom det 93/93/EEG som beskriver matt och vikter talar emot hela
foreteelsen. Sverige bortsag fran detta krav under tio ar. Kontakt har tagits med MC-organisationer i 18
EU-lander och det ar bara Sverige som staller krav pa tillverkarna om uppgift i registreringsbevis om
vilken massa en motorcykel far dra.

SMC har lamnat forslag till Transportstyrelsen att I6sa problemet pa samma satt som i Norge, det vill
saga att tillverkaren av kopplingsanordningen intygar om vilken vikt den klarar av. Om detta inte ar en
framkomlig vag kan SMC tanka sig ett dispensforfarande eller godkannande av SFRO.

Det ar olyckligt att annu en sasong spolieras for dem som vill kéra motorcykel med slap. SMC vackte
fragan genom brev till Transportstyrelsen 30 maj 2009 och anser att handlaggningstiden ar lang i
denna fraga.



Till sist efterlystes Transportstyrelsens syn pa enhjuliga slap. Svaret ar att en motorcykel med enhjuligt
slap ska registreringsbesiktas som detta. Fordonet har da tre hjul och en motorcykel ska ha broms pa
samtliga, aven slapvagnen. Vagnen ska vara fast monterad, bult ar tillrackligt. Hastighetsgransen blir
givetvis den som giller for en motorcykel i ovrigt. Vilket korkort som ska galla undersoker SMC med
Transportstyrelsens korkortsavdelning.

Jesper Christensen, SMC

F 6r att snabba pa beslutsprocessen ska SMC bista med uppgifter ur STRADA om olyckor dar
motorcyklar med slap varit inblandade. SMC ska gora en enkat via webb om hur manga mil som kérs av
dem som har slap. ldag finns ingen uppfattning om trafikarbetet med slap.

Efter moétets slut kom flera parter éverens om fortsatt samarbete kring problematiken. SMC hoppas
givetvis pa en lésning snarast mojligt!

Vid tangentbordet

Maria Nordqvist
SMC



